Przedmiot przedsiewziecia i jego lokalizacja

Przedmiotem opisanego przedsiewziecia jest opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej Trasy Mostu Péinocnego od wezta z
ulica Marymoncka do wezta z ulicg Modlifiskg wraz z przeprawa mostowg przez Wiste zlokalizowang w km 522+650 rzeki Wisty oraz
trasg tramwajowg od petli Miociny do petli Winnica.

Wigze sie z tym rowniez przebudowa istniejacej infrastruktury inzynieryjnej.

Cel i zaktadany efekt realizacji oraz spodziewane korzysci spoteczne.

Celem opracowania jest zaproponowanie nowego potaczenia transportowego w potnocnej czesci Warszawy, zapewniajacego
skomunikowanie lewobrzeznej dzielnicy Bielany z prawobrzezng Biatotekq oraz dzielnic do nich przylegajacych.

Niniejszy projekt ma na celu zaproponowanie funkcjonalnego i estetycznego systemu estakad oraz mostu nowoczesnego, o
sprawdzonej konstrukcji, ktérego forma nie bedzie dominowa¢ w krajobrazie miasta gdyz autorzy sa gteboko przekonani ze rzeka
Wista w migjscu planowanej przeprawy stanowi warto$¢ bezcenng i powinna by¢ traktowana przez projektantéw z nalezytg pokora.
Ponadto, wobec potrzeb komunikacyjnych miasta przekraczajacych mozliwosci budzetu, koszty budowy i eksploatacji nowego mostu
winny by¢ minimalne, a trzy odrebne obiekty prowadzace ruch na jednym poziomie sprzyjajg eksploataciji, umozliwiajg w razie
konieczno$ci zmiane funkcji, dostosowanie obiektow w okresie ich trwania do zmiennych potrzeb komunikacyjnych. Konstrukcja
mostu wpisuje sie w logiczng konstrukcje rozwigzania catej Trasy Mostu Péinocnego, przyjaznej dla srodowiska, prowadzonej tam
gdzie to mozliwe w wykopie.

Spodziewany efekt takiej realizacji to znacznie polepszenie komunikacji pomiedzy dwoma brzegami rzeki Wisty, zaréwno w dziedzinie
transportu indywidualnego jak i zbiorowego.

Z opracowanych prognoz dotyczacych ruchu samochodowego i komunikacji zbiorowej wynika, Zze obcigzenia Trasy Mostu
Pétnocnego w 2030 r. na odcinku ul. Marymoncka — ul. Modlinska osiggnie poziom ok. 5000 poj./h oraz 10000-11000 poj/h. W tym
samym okresie natezenie ruchu samochodowego na Wistostradzie przewiduje sie w wysoko$ci ok. 3000 poj./h, na ul. Marymonckie;
ok. 2500 poj./h, a na ul. Modlinskiej ok. 5500 poj./h.

W przypadku komunikacji publicznej wielko$ci te wyniosg na ul. Marymonckiej ok. 1500 poj./h, a na ul. Modliskiej ok. 4000 poj./h.
Powyzsze dane dotyczace wielkosci przewidywanego obcigzenia Trasy Mostu Pdinocnego ruchem samochodowym oraz
komunikacjg publiczng wskazujg jednoznacznie, ze gtéwne efekty wynikajace z realizacji Mostu Pétnocnego dotycza przede

wszystkim:

zapewnienia bezposredniego potaczenia pétnocnych dzielnic Warszawy,

odcigzenia istniejgcego mostu na trasie AK,

odcigzenia istniejacego uktadu drogowego w pétnocnych dzielnicach Warszawy,

wigczenie Trasy Mostu Potnocnego do uktadu drég krajowych poprzez wprowadzenie na nig drogi krajowej Nr 61.

Docelowo przewiduje sie, ze TMP potaczy planowang na kierunku drogi ekspresowej S7 Trase N-S z Trasg Olszynki Grochowskiej,
dla ktorej zostata opracowana koncepcja przediuzenia jej od Trasy AK do drogi krajowej Nr 61 w rejonie Zegrza.

W zwigzku z powyzszym decyzje administracji drogowej o poprowadzeniu drogi krajowej Nr 61 Trasg Mostu Pétnocnego na odcinku
od ul. Modlinskiej do Wistostrady (DK 7) nalezy traktowaé jako pierwszy etap prac nad docelowym przebiegiem drogi krajowej Nr 61

w rejonie Warszawy.
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Analiza zadanego terenu dowiodta takze, ze mamy do czynienia z zaniedbanym przyrodniczo i urbanistycznie obszarem Warszawy,
inwestycja budowy Trasy Mostu Pdtnocnego pozwoli wiec blizej zajgé sie omawianymi rejonami wtaczajac je w system terendw
zielonych atrakcyjnych dla mieszkaricow Warszawy a polepszenie komunikaciji da w przysztosci efekty miastotwércze.

Zgodnie z opracowanym Studium Technicznym Trasy Mostu Péinocnego, celem realizacji TMP jest:

e wyprowadzenie ruchu z Woli, Zoliborza i Pragi Potnoc w kierunku pasma péinocnego i wotomiriskiego,

e wyprowadzenie ruchu z pétnocnego Zoliborza w kierunku pasma zachodniego.

Powyzsze zatozenie dotyczy réwniez obstugi ruchu ciezkiego zwigzanego z Hutg Lucchini, ktéra zgodnie z ogding koncepcijg bedzie
podtaczona do TMP w weZle na skrzyzowaniu z ul. Kasprowicza.

Przewidywana w | etapie realizacja odcinka TMP od ul. Marymonckiej do ul. Modlifiskiej usprawni obstuge ruchu z Huty Lucchini w
kierunku wschodnim i pétnocno — wschodnim.

Uzupetnienie istniejgcego uktadu stanowi projektowany Trakt Nadwislafski.

Dostepnos¢ Trasy Mostu Pétnocnego

Na odcinku objetym koncepcjg programowo-przestrzenng dostepnosé do TMP przewidziana jest na skrzyzowaniach:
—  zul. Marymoncka i Wistostrada poprzez jeden wspélny wezet zespolony,

—  zul. Mysliborskg docelowo w powigzaniu z Traktem Nadwislarskim,

—  zul. Modlinska.

Bezkolizyjne przekroczenie Trasy Mostu Péinocnego przewidziano z dwiema ulicami, to jest:

— ul. Swiderska, ktéra poprowadzona jest dotem, pod TMP,

—  projektowanym Traktem Nadwislaskim, ktory poprowadzono gorg, nad TMP.

Projektowane zagospodarowanie terenu w pasie do 100 m od osi projektowanej trasy

W liniach rozgraniczajacych zaproponowano zagospodarowanie stanowigce kompensacje przyrodnicze i spoteczne projektowane;

trasy.

Poza liniami rozgraniczajacymi w pasie do ok. 100 m od osi trasy, przedstawiono zagospodarowanie wynikajace z obowigzujacych

planéw miejscowych i ustalen planistycznych. Dla terendw nie posiadajacych obowigzujacych planéw miejscowych, przy

formutowaniu propozycji zagospodarowania uwzgledniono:

- Ustalenia wigzace gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego z 9 lipca
2001r.,

- przewidywane oddziatywanie planowangj trasy,

- uwarunkowania przyrodnicze i spoteczne terendw sasiadujacych z planowang trasa.

Poza liniami rozgraniczajacymi, wskazano m.in. mozliwosci powstania nowych parkéw, ktore taczytyby sie w spojny ukiad

funkcjonalno - przestrzenny z proponowanymi terenami zieleni w granicach linii rozgraniczajacych i z istniejacymi terenami zieleni

miejskiej. Tereny objete obszarem Natura 2000 (po obu brzegach Wisly) przewiduje si¢ przeksztatcic w parki o charakterze

ekstensywnym, z wyznaczonymi $ciezkami dydaktycznymi, punktami widokowymi, z elementami matej architektury (system informacji

turystycznej, fawki, kosze na $mieci).
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Propozycje kompensacji spotecznych i przyrodniczych w liniach rozgraniczajacych Trase Mostu Pétnocnego

Wzdtuz istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej sasiadujacej z Trasq Mostu Potnocnego, wprowadzono pasy zieleni
i zaproponowano przeksztatcenie ich w skwery i zielence.

W liniach rozgraniczajacych, dla | Etapu inwestycji, zaprojektowano ok. 8,6 km $ciezek rowerowych (szer. 2m) i ok. 7,5 km Sciezek
pieszych (szer. 2m). Sciezki piesza i rowerowa zlokalizowane wzdtuz Trasy Mostu Péinocnego przyczynia sie do skomunikowania
i wypromowania terenow atrakcyjnych dla mieszkancow Warszawy, a potozonych w sasiedztwie planowanej trasy miejskiej. Miedzy
innymi obszary Lasku Bielanskiego oraz przylegtego do Fortu | zostaty wiaczone w projekcie w system $ciezek Trasy.

W kluczowych miejscach ciggu pieszego i rowerowego wzdiuz Trasy Mostu Pétnocnego, zaproponowano rozmieszczenie obiektow
matej architektury, na ktérych umieszczone bylyby informacje turystyczne dotyczace terendw potozonych w sasiedztwie drogi.
Proponowane w niniejszym projekcie eksponujace uksztattowanie przyczdtkéw i zagospodarowanie skarp stuzy sprowadzeniu
pieszych i rowerzystow na poziom terenu pozwalajac im w petni korzystaé z unikatowego na skale europejskg systemu jakim sg

tereny zielone nieuregulowanych brzegéw Wisty .
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Przedstawiony projekt Trasy Mostu Pdtnocnego na odcinku przekraczania rzeki Wisty, dzieki obnizeniu niwelety, duzej rozpigtoSci
przesta gtownego (200m) oraz smukto$ci konstrukcji zapewnia odpowiednig przestrzen dla przeptywu mas powietrza.

Na moscie, po stronie potnocnej, proponuije sie utworzenie pasazu o szerokosci 6 m.

Kluczowe dla zmniejszania ucigzliwosci tras o takim natezeniu ruchu jest ich moZliwie najwigksze obnizenie w stosunku do otoczenia.
Najbardziej pozadanym rozwigzaniem jest ukrycie trasy pod ziemig i w przypadku Trasy Mostu Péinocnego jest taka mozliwo$¢ w
rejonie wezta z ulicami Putkowg i Marymoncka.

Z urbanistycznego punktu widzenia najmniej korzystne jest optyczne rozciecie przestrzeni miejskiej wysoko potozong estakada, ktéra
tworzy ciemng, nieprzyjazng i kryminogenng, przestrzen. Po stronie Biatoleki zaproponowano wigc mozliwie najszybsze zejscie
niwelety Trasy na poziom terenu i przekraczanie jej osi obiektami o znacznie mniejszej skali.

Oba powyzsze rozwigzania przyczynig sie réwniez do znacznego zmniejszenia dtugo$ci kosztownych obiektow budowlanych w ciggu
Trasy.
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PRZEBIEG TRASY MOSTU POLNOCNEGO
Niniejsza koncepcja programowo-przestrzenna TMP obejmuje budowe mostu na rz. Wisle

Wraz z dojazdami na odcinku od ul.Marymonckiej do ul.Modlirskie;.
Diugosé projektowanego odcinka wynosi 2,974 km , w tym most na rz. Wisle 835m.

W przekroju poprzecznym trasy drogowej przewidziano :
na odcinku od ul.Marymonckiej do ul.Putkowej 2 jezdnie gtowne po 2 pasy ruchu

oraz 2 jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace po 2 pasy ruchu
na odcinku od ul.Putkowej do ul.Modliriskiej , obejmujacym réwniez most na rz.Wile,

2 jezdnie po 3 pasy ruchu

Tras Mostu Potnocnego 3

programowo-przestrzenne|j
tramwajowg od Petli Mtociny do petli Winnica

mostowg przez Wiste oraz trase
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widok uktadu drogowego etapu | Trasy Mostu Potnocnego
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MOST PRZEZ RZEKE WISLE
Opis rzeki

Na terenie Warszawy sama Wista i strefa jej wspdtczesnej dziatalnosci jest ujeta w wysokie waly przeciwpowodziowe. Wewnatrz
watéw dominujg nadrzeczne tegi wierzbowo-topolowe i rozpoSciera sie koryto dzikiej rzeki, czesto z malowniczymi wyspami i

mieliznami.

Lokalizacja mostu, miejsce przekroczenia

W miejscu przekroczenia, w km 522+650 rzeki, czeSciowo uregulowane koryto bedzie miato szeroko$¢ zawezong do 200m
wybudowanymi po lewej stronie wylotami kolektoréw sanitarnych. Trasa Mostu Poinocnego przecina koryto rzeki pod katem zblizonym
do prostego, rowniez prosty jest kat przecigcia osi trasy z prawobrzeznym watem przeciwpowodziowym. Mozna stwierdzi¢, ze kierunki
przeptywu wéd niskich, Srednich i wielkich pokrywajg sie, trasa przekracza rzeke pod katem prostym, zatem lokalizacja mostu jest
wiasciwa. Réwniez nieczynne wysypisko $mieci na lewym brzegu, stanowigce sztuczne przedituZzenie wysoczyzny nie stanowi

przeszkody dla realizacji zamierzenia.
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Swiatto projektowanego mostu

W przekroju mostowym, miarodajny przeptyw o prawdopodobienstwie wystapienia raz na trzysta lat wynosi Q 0.3%=8730 m?/s, a
odpowiadajacy poziom wielkiej wody spietrzonej wynosi WWS=82.88 m.n.p.m. Obliczone napetnienie wynosi ok. 10.3 m. Przy takim
napetnieniu woda wystepuje z koryta gtéwnego i plynie po tarasach catg szeroko$cig miedzywala. Przesta mostu przekraczajg caty
obszar migdzywala pomigdzy skarpa i watem przeciwpowodziowym, w tym przestem o rozpietosci 200 m przekroczono koryto rzeki,
a przestami o rozpietosci 110 m teren sasiadujgcy po obu stronach.

Niezaleznie od przyjetych zatozent dotyczacych regulacji i linii regulacyjnych oraz ujecia robét regulacyjnych w przedmiarze i
deklarowanym koszcie budowy, most zaprojektowano jak dla rzeki dzikiej, nieuregulowanej z mozliwoscia wystapienia
maksymalnego rozmycia przy dowolnej podporze w obszarze miedzy watami. Takie rozwigzanie nie przesadza o koniecznosci
wykonania regulaciji rzeki.
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Przeznaczenie mostu

Trasa Mostu Péinocnego przekraczajaca Wiste w km rzeki522+650 prowadzi dwutorowa linie tramwajowg, dwujezniowg droge
krajowg Nr 61 oraz Sciezki pieszo-rowerowe po obu stronach mostu. Most Péinocny zlokalizowany na prostym odcinku, w km Trasy od
4+793 do 5+628, tworza trzy oddzielne obiekty, jedynie podpory nurtowe posadowione sg na wspdlnym fundamencie. Obiekt od strony
wody dolnej (pdtnocnej) przeznaczony jest dla linii tramwajowej i $ciezki pieszo-rowerowej, obiekt Srodkowy niesie trzypasowq
jednokierunkowg jezdnie drogi GP, obiekt od strony wody gornej (potudniowej) trzypasowa, jednokierunkowg jezdnie drogi GP i
Sciezke pieszo-rowerowa. Obcigzenie uzytkowe obiektow przyjeto odpowiednio: drogowe klasy A oraz Stanag 150, od taboru

tramwajowego 112 kN na 0§, tumem wg PN-85/S-10030, urzadzeniami obcymi wg Warunkéw konkursu.

Ogolna charakterystyka obiektu

Most ma dziesie¢ przeset o rozpietosciach: Lt = 45+65+110+200+110+4x65+45 m. Dtugo$¢ mostu mierzona w osiach podpér

skrajnych wynosi L = 835 m, suma szerokosci pomostow B=13.875+13.80+16.35 = 44.025 m, powierzchnia catkowita F = 36760 m2.

Opis gtdwnych elementéw konstrukcji mostu
- fundamenty podpér

Most posadowiono na palach wierconych $rednicy 180 cm i 150 cm. Obliczone diugosci pali wynoszg 25 m dla podpér przesta
gtéwnego i 21 m oraz 18 m dla pozostatych podpér. Obliczone dtugosci pali oraz przyjete $rednice sg optymalne dla rozpoznanych

warunkoéw posadowienia.
- korpusy podpér

Korpusy podpér sg masywne, betonowe zbrojone, odrebne dla kazdego dzwigara skrzynkowego ustroju niosgcego. Ksztatt i przekroje
korpuséw podpor dostosowano do ich obcigzenia i funkcji w podziale na trzy grupy: dla podpér przesta gtéwnego w nurcie rzeki,
podpor posrednich na tarasach zalewowych i dla przyczotkdw. Wszystkim tym elementom nadano spdéjng forme architektoniczna,.
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- konstrukcja przeset

Konstrukcje przeset stanowig trzy rozdzielone, wieloprzestowe dzwigary skrzynkowe, jednokomorowe, betonowe, sprezone.
Wysoko$¢ dzwigardw jest zmienna na odcinku przesta gtéwnego o rozpietosci 200 m oraz przeset przylegtych i wynosi od 11.00 m
nad podporami do 4.75 m w przesle. Na zalewach zmiana wysokosci dzwigaréw jest nieznaczna: od 4.46 m do 3.25 m. Srodniki
dzwigaréw sg pochylone, kat pochylenia zmienia sig tak by zachowana zostata stata szeroko$¢ ptyty dolnej na catej diugosci mostu.
Rozwigzanie to podnosi znacznie walory estetyczne konstrukcji poprzez optyczne zmniejszenie jej wagi oraz dynamiczny sposob
uktadania sig Swiatta. Ustroj niosacy zaprojektowano z betonu klasy B60 wykonywanego na miejscu i sprezonego kablami z 22 i 31

lin o przekroju 140 mm2 kazda. Sity naciggu kabla przyjeto odpowiednio 4297 kN i 6054 kN.

- opis technologii wykonania i montazu

Dla wykonania fundamentéw i korpuséw podp6r nurtowych nr.4 i 5 wybudowane bedg z kazdego brzegu krétkie odcinki drég
technologicznych potoZzone na groblach. Po wbiciu stalowych $cianek szczelnych w obrysie fundamentéw i wypetnieniu ich wnetrza
piaskiem, wprowadzone bedg wiertnice, wykonane pale, zwienczenia i korpusy podpér. Przesta gtowne i sgsiadujace bedg
budowane metodg wspornikowa. Tg metoda wybudowane bedg przesta 3,4 i 5 tj. odcinek mostu dtugosci 420 m. Dla stabilizacji
wspornika, przewiduje sie wykonanie w sasiedztwie linii brzegowej podpdr montazowych z rur stalowych.

Pozostate przesta wykonane beda na rusztowaniach inwentaryzowanych lub na rusztowaniach przestawnych, metodg przesto po

przesle.

Kolorystyka

Wszystkie elementy betonowe obiektéw bedg miaty naturalng barwe materiatu; elementy szczegdinie eksponowane bedg wykonane
z betonu architektonicznego. Wszystkie balustrady i bariery energochfonne bedg wykonane ze stali ocynkowanej i réwniez
pozostang w naturalnym kolorze materiatu. Dla elementéw matej architektury, latarni, stupow trakcyjnych autorzy dopuszczajg

réwniez uzycie stonowanych barw lakieréw, przydajacych obiektowi elegancii (kolory z gamy ciemnych brazéw i ciemnych zieleni).
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Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

konstrukcyjnych mostu

Uznano, ze pierwotne wymaganie zawarte w

warunkach ~ konkursu  dotyczace  trzech
oddzielnych obiektow jest wtasciwe i nalezy je ]W\
respektowaC. Roéwniez przewazajagcym ws$rod e

autoréw opracowania jest poglad, ze powtdrzenia A / \

znanych, wyrazistych obiektéw inzynierskich
nadaja Warszawie charakter miasta

pozbawionego tozsamosci, bez wtasnego oblicza.

Uznano ponadio, ze rzeka Wista w migjscu L . ) i )

przekroczenia stanowi warto$¢ bezcenna i to ona,

a nie nowy most winna nadal dominowac.

Obok tych trzech tez fundamentalnych, na wybor

przyjetego rozwigzania wptywa przekonanie

autorow o koniecznosci budowy wspotczesnymi = =y =
metodami, mostu nowoczesnego, o konstrukgji - — —

sprawdzone;. Ponadto, = wobec  potrzeb

komunikacyjnych ~ miasta  przekraczajacych

mozliwo$ci budzetu, koszty budowy i eksploatacji

nowego mostu winny by¢ minimalne.

metodq wspornikowa, z przestem gtéwnym o

rozpietosci  wynoszacej 200m,  spetniajacy

wszystkie stawiane wymagania.

Wybrano most betonowy, sprezony, budowany \

Konstrukcja mostu wpisuje sie w logiczng
konstrukcje rozwigzania catej Trasy Mostu

Pétnocnego,  przyjaznej dla  $rodowiska,

. . . . N AN AN
prowadzonej tam gdzie to mozliwe w wykopie. S Sy

Trzy odrebne obiekty prowadzace ruch na jednym
poziomie sprzyjajq uzytkownikom, sg dogodne w
eksploatacji, umoZliwiajg w razie koniecznosci
zmiane funkcji, dostosowanie obiektéw w okresie
ich  trwania  do  zmiennych potrzeb

komunikacyjnych. Rozpieto$¢ przesta gtéwnego ‘ @ @ I ‘ @ @ ‘ “ © © ‘

jest znaczaco wigksza od minimalnej okre$lonej w

Warunkach konkursu, jest jednak wiasciwa dla

przekroczenia koryta rzeki w miejscu lokalizaci

Konkurs na opracowanie koncepcji programowo-przestrzenne,] Tras Mostu Potnocnego
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mostu. Ponadto, rozpietos¢ przesta wynoszaca

200m, zawiera sie w obszarze normalnego

zastosowania konstrukcji betonowych mostéw ]]‘\

budowanych metoda wspornikowa. ““_ N \
Lokalizacja podp6r w sasiedztwie linii brzegowej
jest szczegolnie pozadana zardwno w czasie

wznoszenia jak i eksploatacj mostu. Co

najistotniejsze,  unikamy  budowy  drogi \ ey .

technologicznej, zawsze kiopotliwej w nurcie
Wisty.

Metoda wspornikowa wznoszenia przesta
gtdwnego i przeset sasiadujgcych, uniezaleznia
realizacje zadania od stanu wéd w rzece, zeglugi,
itp.

Diugos¢ mostu wplywa proporcjonalnie na koszt

budowy i eksploatacji, stad przyjeto diugosé 11,11

minimalng, ale umozliwiajacg komunikacje wzdtuz

rzeki na jej prawym brzegu poza watami : y;” ' []. T E ]._H | U}‘ lr } ﬂEL{u ‘ JEﬁ

przeciwpowodziowymi

7,30

Podziat mostu na przesta jest racjonalny,

podporzadkowany przeptywom w rzece i wynikom
analizy statycznej i wytrzymato$ciowej konstrukcji
wieloprzestowej z przestem gtéwnym o rozpigtoSci
200m. Reakcje na podpory, znaczace dla
masywnych podpdr nurtowych ograniczono i

wyréwnano dla podpor pozostatych

Zlokalizowanych na tarasach zalewowych.
tozyska state dano w potowie dtugo$ci mostu, na

niskiej i masywnej podporze nurtowej nr.5. W

efekcie uzyskano pozadane, minimalne przesuwy
na poczatku i na koricu mostu oraz minimalne
obcigzenia podpory powodowane oporami fozysk.
Konstrukcja przyczotkow mostu jest

podporzadkowana dwom zasadniczym funkcjom

jakie  wypetniajg: sq podporami  skrajnymi

tgczacymi most z nasypem drogowym oraz tworzg,
przestrzen komunikacyjng zamknigtg dla osob

postronnych i dostepng dla celéw utrzymania.

Konkurs na opracowanie koncepcji programowo-przestrzenne,] Tras Mostu Potnocnego
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Most - widok konstrukcji
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Most - widok balustrady
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OPIS ESTAKAD WEZLOW | TRASY TRAMWAJOWEJ

Przedmiotem opisu sg obiekty inzynierskie (z
wytaczeniem mostu przez Wiste, ktory opisano odrebnie)
w szczegolnoSci  estakady wezlowe drogowe i
tramwajowe. Ogoétem zaprojektowano 14 obiektow w
ciggu drog klasy GP, nad tymi drogami oraz w ciggu linii
tramwajowych,  oznaczonych w  zaleznoSci  od
przeznaczenia:

-WGP1,WGP2,WGP3,WGP4

-WD1, WD2, WD3a, WD3b, WD4, WD5, WD6

-WT1,WT2, WT3,

oraz mury oporowe.

W pierwszym etapie realizacji trasy nie bedg budowane

obiekty: WGP2,WD4, WD5i WD6, powierzchnia catkowita —— - \/\
zrealizowanych w tym etapie estakad wezitdw i trasy =
tramwajowej wyniesie 9900 m2 . — i\‘\wﬁ\*

| >
Opis gtownych elementow konstrukcji estakad |
weztéw i trasy tramwajowej. —— —

Fundamenty podpor
Obiekty posadowione bedg na palach Franki $rednicy
0.60m osadzonych w warstwie piaskéw. Obliczone

dtugosci pali wynosza od 10 do 12m. Obliczone diugosci

pali oraz przyjete S$rednice sg optymalne dla

‘T/WW
|

rozpoznanych warunkow posadowienia. ‘ |

Korpusy podpor \

Korpusy podpdr sg betonowe, zbrojone. Ksztalt i NI

przekroje korpuséw podpédr dostosowano do ich

obcigzenia i funkcji. Dla wtasciwego potaczenia obiektu z

droga projektuje sie przyczdtki masywne lub Sciankowe.

Ustréj niosacy widok estakady Mostu Potnocnego

Konstrukcje przeset bedg plytowe, betonowe, zbrojone

lub sprezone. Wysokosci konstrukcji  przyjmowano Uzasadnienie przyjetych rozwiazan konstrukcyjnych

wlasciwe dla plyt betonowych zbrojonych lub sprezonych Obiekty w tym estakady wpisujg sie w logiczng konstrukcije rozwigzania catej Trasy Mostu Poinocnego, przyjaznej dla $rodowiska, prowadzonej tam gdzie to jest mozliwe w wykopie.

biorac pod uwage ich wplyw na wyniesienie drogi, Wybrano konstrukcje betonowe, plytowe. Masywne, ciezkie ustroje ptytowe sg trwate. Ich niewielka wysoko$¢ konstrukcyjna jest szczegolnie pozadana w weztach komunikacyjnych wielkiego miasta, poniewaz
sztywnosé, obciazenie uzytkowe i uktad statyczny. minimalizuje wyniesienie drogi i ogranicza zajetos¢ terenu oraz jest korzystna w postrzeganiu estetycznym obiektu i catego wezta. Ponadto, betonowe powierzchnie narazone na wptywy atmosferyczne sq gtadkie

i majg minimalng powierzchnie, co jest korzystne dla ochrony przed korozja.

Diugosci obiektdw i rozpietosci przeset ustalono minimalne z tym, ze unikano lokalizacji podpor w pasie dzielacym Trasy, a maksymalne rozpigto$ci przeset dano w eksponowanych obiektach tacznic ( np. WD3B).
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most - widok z lotu ptaka
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PROJEKTOWANE WEZtLY

W ramach opracowanej koncepciji zaprojektowane zostaty nastepujace 2 wezly

oraz 1 skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng :

- wezet zespolony ,Putkowa” na skrzyzowaniu TMP z ul.Marymoncka i Wistostradg
- wezet ,Modlinska” na skrzyzowaniu z ul.Modlinska

- skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng z ul.Mysliborskq

widok wezta “Putkowa’

Konkurs na opracowanie koncepcji programowo-przestrzenne] Tras Mostu Poétnocnego 15
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|
|
|
|
|

it
tacznica [wezel “Pulkowa”]
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wjazd na tacznice |
[wezel “Putkowa”] |
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przekroj poprzeczny C [wezel “Putkowa’] skala 1:200
przekroj poprzeczny D [wezel “Modlinska”] skala 1:200
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widok trasy tramwajowej

TRASA TRAMWAJOWA

Przebieg trasy

taczna diugosé pojedynczych toréw objetych projektem budowy trasy tramwajowej od petli Mtociny do petli Winnica wynosi 19,33 km,
w tym ok. 2,4 km tordw na istniejacej trasie wzdtuz ul. Pstrowskiego nie objetej programem budowy. Zaplanowany jeden trojkatny
wezet rozjazdowy Marymoncka/Putkowa zapewnia potaczenia pomiedzy planowang trasg i istniejacq trasa w ciggu ul. Marymonckie;
we wszystkich relacjach zbiegajacych sie w tym wezle. Przebieg trasy na oddzielnym mo$cie tramwajowym i pieszo-rowerowym
potozonym po potnocnej stronie trasy drogowej zapewnia korzystne mozliwosci wykonania w przysztoSci odgatezien tras
tramwajowych do tomianek, Zabek, Jabtonny i petli Zeran FSO, a takze stwarza dogodng mozliwo$¢ do budowy trasy tramwajowej
niezaleznie od etapowania robét trasy drogowe;.

Rozwiazania konstrukcyjne torowiska

Na obiektach inzynierskich zostaly przyjete nowoczesne, sprawdzone w praktyce systemy bezpodsypkowe z ciggtym, sprezystym
mocowaniem szyn, o duzej trwatosci eksploatacyjnej i skutecznej izolacji wibroakustycznej. W rejonach zabudowy mieszkalnej
zaplanowano systemy podsypkowe z zabudowg szyn w postaci warstwy thucznia i gumowych profili przyszynowych zakrywajacych
szyny w celu wyttumienia hatasu. Na przejazdach w torowiskach wspélnych z jezdnig przyjeto rozwigzania zapewniajace w sposdb

trwaty rdwng powierzchnie jezdni.

Konkurs na opracowanie koncepciji

programowo-przestrzenne|
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System zasilania trakcyjnego

Przyjete rozwigzania podstacji, sieci kablowych i sieci trakcyjnej zapewniajg ograniczenie niekorzystnego oddziatywania tramwaju na
otoczenie trasy w postaci praddw btadzacych, oraz racjonalna, oszczedna gospodarke energig m.in. dzieki zastosowaniu rekuperacii
(odzysku) pradu od pojazdéw hamujgcych na trasie. Planowane jest zasilanie czesci trasy w rejonie wezta Marymoncka/Putkowa z

istniejacej podstacji Pstrowskiego, a pozostatej trasy z dwdch nowych podstacii.

Przystanki tramwajowe

Na calej zaplanowanej trasie (oprocz petli) wystepuje 12 zespotéw przystankowych (po jednym w kazdym kierunku), w tym na
istniejacym odcinku wzdtuz ul. Pstrowskiego 2 zespoty przystankowe przewidziane do modernizacji. Przyjeto, ze wszystkie przystanki
na trasie beda miaty nowoczesny, jednolity wystrdj i zakres wyposazenia oraz bedg one dostosowane wysoko$ciowo do taboru
niskopodtogowego (tj. podwyzszong do 0,26 m krawedz platformy przystankowe;).

System sterowania ruchem

Zapewni on, ze przejazdy tramwajow przez punkty kolizyjne, wystepujace na planowanej trasie (skrzyzowania, przejazdy, przejscia
dla pieszych) beda w sposdb znaczacy utatwione, poprzez dostosowanie sterowania ruchem do mozliwosci selektywnej detekcii
pojazdéw (komunikacji zbiorowej i indywidualnej) oraz zastosowanie algorytméw sterowania z priorytetem w ruchu dla tramwajow.

Zastosowanie specjalnych sterownikdw i detektoréw reagujacych na zgtoszenie si¢ tramwaju bedzie umozliwia¢ odpowiednie zmiany

Tras Mostu Potnocnego

Na odcinku z ulicg Putkowg do wezta z ulicg Modlinskg wraz z ©przeprawg mostowg przez Wiste oraz trase tramwajowg od Petli Mtociny do petli Winnica



programu sygnalizacji, zapewniajace zredukowanie do mozliwego minimum strat czasu podczas przejazdu przez punkty kolizyjne i

przy ruszaniu z przystankow.

System informacji pasazerskiej
Bedzie polegat na dynamicznie aktualizowanych informacjah przekazywanych pasazerom. W opracowanej koncepcji programowej
przyjeto, ze system taki bedzie obejmowacé:

= podsystem informaciji dla 0s6b odbywajacych podréz w tramwajach,

= podsystem informaciji dla 0s6b oczekujacych na przejazd na przystankach,

= uzupetnione stanowisko dyspozytora sterujacego i kontrolujacego funkcjonowanie systemu, realizowanego w ramach

projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al. Jerozolimskich.
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Pakiet informaciji przekazywanych pasazerom na kazdym przystanku i dotyczacych przyjazdu okre$lonego tramwaju na przystanek
bedzie obejmowaé: numer linii, czas oczekiwanego przyjazdu tramwaju, aktualny czas, kierunek jazdy (nazwa przystanku
kraicowego).

Dodatkowo, system informacji pasazeréw bedzie umozliwia¢ jego operatorowi wysSwietlanie na przystankowych tablicach
informacyjnych dowolnie zredagowanego tekstu oraz przekazywanie komunikatow dotyczacych zaktocern w funkcjonowaniu trasy i
poszczegdlnych linii (np. w przypadku awarii tramwajow czy zasilania sieci trakcyjnej).

Zaplanowany system przekazywania informacji powinien uwzglednia¢ wymagania oséb starszych i niepetnosprawnych, tj. powinien

umozliwia¢ uzyskiwanie aktualnych informacji w trybie fonicznym w sposdb automatyczny i reczny.

WIATA PRZYSTANKOWA

AE310b-5S

03’ forowiska

programowo-przestrzenne,j

przekroj przez przystanek tramwajowy skala 1:50

Tras Mostu Potnocnego

ulicg Putkowg do wezta z ulicg Modlinskg wraz z przeprawag

mostowg przez

Wiste

oraz trase tramwajowqg od Petli Mtociny do petli Winnica
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urzadzenia ochrony Srodowiska i zagospodarowanie terenu

Istniejace zagospodarowanie terenu w zakresie zieleni
W wyniku analizy zinwentaryzowanych zadrzewier stwierdzono dominacje drzew charakteryzujacych sie stosunkowo miodym
wiekiem i ubogim sktadem gatunkowym.

Istniejace zagospodarowanie terenu w zakresie obiektéw przyrodniczych

Trasa Mostu Péinocnego przebiega przez Doling Wisty, ktdra stanowi istotny element systemu przyrodniczego miasta (O). Obszar ten
petni funkcje ekologiczne jako fragment ponadregionalnego ciggu przyrodniczego oraz funkcje zasilajaco — przewietrzajace w
systemie regeneracji i wymiany powietrza w miescie.

Tereny doliny Wisty od Skarpy Warszawskiej przez koryto Wisty az do watu przeciwpowodziowego po stronie Gminy Biatoteka
stanowig fragment Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Trasa Mostu Pétnocnego przebiega na odcinku ok. 400m przez obszar Natura 2000~ PLB140004 — Dolina Srodkowej Wisty. Jest to
obszar specjalnej ochrony ptakow (OSO).

Istniejace zagospodarowanie terenu w zakresie obiektow wrazliwych na uciazliwo$¢ komunikacyjna.
Wedtug obliczen poziomu hatasu na rok 2015, zawartych w ,Raporcie oddziatywania na $rodowisko projektowanej Trasy Mostu
Pétnocnego na odcinku od ul. Putkowej do ul. Modlinskiej” z lipca 2004r. Zasieg oddziatywania ponadnormatywnego hatasu z

planowanej trasy obejmie maksymalnie pas szerokosci 310 m dla pory dnia oraz 600 m dla pory nocy.

Konkurs na opracowanie koncepciji
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PROJEXTOWANE ZACOSPODARDIVANIE TERENU
WA RO ERAGEN TRa

(). esfssopiic i :

S00m

programowo-przestrzenne|

Za tereny wrazliwe uznano sasiadujace z trasg cenne obszary przyrodnicze (NATURA 2000, Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu).

Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane zabezpieczenia przed uciazliwo$ciami planowanej trasy
Projekt przewiduje nastepujace urzadzenia ochrony $rodowiska:

- Ekrany akustyczne, o tacznej dtugosci 3737m.;

- 2 Piaskowniki;

- Oslony ro$linne.

Projektowane zabezpieczenia przyjeto dla | etapu inwestycji.

Rozwiazania projektowe w obszarze Natura 2000
Zastosowane rozwigzania projektowe dla Trasy Mostu Pétocnego umozliwity zminimalizowanie zagrozen jakie wg formularza

danych dla Doliny Srodkowej Wisty niesie za soba omawiana inwestycja. | tak migdzy innymi:
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Na odcinku z ulicg Putkowg do wezta z ulicg Modlinskg wraz z ©przeprawg mostowg przez Wiste oraz trase tramwajowg od Petli Mtociny do petli Winnica



