W odpowiedzi na krytyczne uwagi przegranych w konkursie na TMP

Zespot autorski Transprojektu - Warszawa, zwycigzca konkursu na TRASE MOSTU POE-
NOCNEGO w Warszawie, opublikowat tuz po werdykcie Sadu Konkursowego swoja pracg w
Internecie. Kazdy modgl i nadal moze pozna¢ proponowane rozwigzania, wraz z uzasadnie-
niem wlasnie takiego wyboru mostu przez Wiste.

Znamy tre$¢ protestow zlozonych przez dwa Zespoty po ogloszeniu werdyktu. Nie jestesmy
strong w sporze, jednak naszym obowiazkiem jest odpowiedZ na zarzuty stawiane nagrodzo-
nej pracy. Zespot nasz tworza architekci, pejzazysci 1 inzynierowie réznych, zwigzanych z
komunikacja specjalnosci. Nie mamy zaplecza prawnego, adwokatow mogacych wystepowac

w naszym imieniu. Przedstawiamy argumenty techniczne.
Po pierwsze dotyczace mostu.

Wyréznione konsorcjum, ktérego projekt mostu bardzo nam si¢ podoba, uzasadniajac tezg o
jego najnizszej cenie tym ze jest on najkrotszy i najwegzszy, uwaza za pewnik, ze koszty bu-
dowy i utrzymania do momentu odtworzenia dla catej TRASY MP beda wedtug ich projektu
najnizsze. Nie zgadzamy si¢ przede wszystkim na zbyt krotki most, ktory proponuja konku-
renci. Musi by¢ na tyle dlugi by mozna byto pod mostem przejs$¢, przejecha¢ poza watami w
czasie przeplywu wielkiej wody, tu oszcz¢dnosci moga mie¢ tragiczny wymiar. Poza tym,
proponowany most jest najwezszy tylko dlatego, ze nie spelniono warunku konkursu o trzech
rozdzielonych pomostach. Ta praca, cho¢ z wielka szkoda, powinna by¢ przez Sad Konkur-
sowy zdyskwalifikowana.

Jesli nie, to wypada przypomnieé, iz ocena ekonomiczna dotyczy nie tylko mostu, ale catej
trasy. Ponadto most trzeba remontowaé, w koncu pomost zastapi¢ nowym. W przypadku wy-
réznionego konsorcjum, bez kosztownej budowy mostu objazdowego (np. most Syreny), nie
bedzie to mozliwe.

Pelnomocnicy Ove Arupa, zarzucaja nam lokalizacj¢ tramwaju na wsporniku, uznajac to za
btad dyskwalifikujacy. Mozna tu méwi¢ co najwyzej o potowie tramwaju, co jest rownie ab-
surdalne jak stawiany zarzut. Dla pelnej informacji podajmy fakt, ze wspornik w miejscu
utwierdzenia ma grubo$¢ 0.6m, a sita dziala na ramieniu 1.0m. Obciazenie asymetryczne ta-
borem tramwajowym powoduje skrgcanie. Skrgcanie jest jednym z wytgzen, tak jak zginanie
czy $Scinanie. Skregcanie dla przekrojow skrzynkowych jest oddzialywaniem standardowym, w
naszym przypadku obliczonym, sprawdzonym i odleglym od istotnego dla konstrukeji —zgi-

nania i $cinania.



Rys. 1. Przyktad zrealizowanego obiektu obcigzonego asyme-

trycznie taborem (metrem)

Rys. 2. Most Pélnocny - przekrdj poprzeczny mostu pieszo-

tramwajowego

Trudno polemizowa¢ z pogladem: nasz jest najladniejszy - poniewaz podzielamy ten poglad.
Uwazamy, ze porownywanie do istniejacych mostéw w Warszawie nie ma sensu. Nie ta ska-

la.
Po drugie dotyczace trasy drogowej i tramwajowej (w skrocie)
W przekroju poprzecznym odcinkéw drogowych wymagane warunkami konkursu sa dwie

jezdnie po trzy pasy ruchu. Nigdzie nie mamy mniej. W przekroju poprzecznym odcinka Ma-

rymoncka-Wistostrada (czyli poza odcinkiem Putkowa-Modlinska) mamy dwie jezdnie gtow-



ne po dwa pasy ruchu i dwie jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace po dwa pasy ruchu. W su-
mie osiem pasow ruchu, czyli wigcej od wymaganych szesciu. Jest to klasyczne rozwiazanie
zapewniajace zardwno bezpieczenstwo ruchu poprzez ograniczenie liczby wlaczen i wytaczen
do trasy gtéwnej jak i dogodne potaczenie TMP z ulica Marymoncka.

Na skrzyzowaniu z ulica Mysliborska przewidziano dodatkowy (poza wymaganymi trzema)
pas dla pojazdéw skrecajacych z mostu na osiedle Tarchomin. Rozwiazanie to zapewnia do-
stateczna przepustowos¢ trasy i skrzyzowania dla przewidywanych potokéw ruchu.
Rozmieszczenie przystankow tramwajowych jest zgodne z warunkami konkursu i koncepcja
trasy tramwajowe;.

»Petelka” tramwajowa wraz z wiaduktem (nie estakada) nad Trasa MP jest wspolczesnym,
oszczgdnym rozwiazaniem technicznym stosowanym w aglomeracjach miejskich - patrz esta-

kada dojazdowa do Mostu Teczowego (Japonia).

Rys. 3. Most Teczowy (Japonia)



